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Po strance dopravy je okres Bieclav velmi dulezitym tranzitnim uzemim, at’ jde o dopravu Zeleznic-
ni, silni¢ni, nebo o dopravu energie (elektrovody, plynovody, ropovody). U téchto druhti dopravy jde o vy-
znamné postaveni okresu nejen v ramci statu, ale i v mezinarodni pieprave. Bylo tomu tak historicky uz od
praveéku.

Osou okresu je Zelezni¢ni trat’ Praha-Brno-Bfeclav-Bratislava. Je to nejstarsi parni Zeleznice ve
sttedni Evrop¢, dana v iiseku Breclav-Brno do provozu v roce 1839. Je to magistrala spojujici stted Evropy s
Balkanem; zanedbatelny neni ani tranzit s Rakouskem. Trat’ je ddlezita jak pro osobni dopravu, tak zejména
pro nakladni dopravu. Usek Bieclav-Brno patii k nejvice zatizenym u nas. Druha vyznamna trat’ vede z
Bteclavi do Hodonina, Pferova a na Ostravsko a jeji vyznam je zejména v nakladni a tranzitni doprave. Obé
tyto traté jsou dvoukolejné. Stoupa vyznam trati z Bfeclavi do Znojma a dale do Jihlavy jako odleh¢ovaci
trat’ pro pretizeny Usek do Brna. Ostatni trat€ jsou jen mistni. Za zminku stoji trat’ Zajeci-Hodonin, na niz
byla ve 20 letech jako prvni u CSD zavedena motorova trakce. Délka Zelezni¢nich trati v okrese méti 154
km. Bieclavsky Zelezniéni uzel patii mezi nejfrekventovangjsi v CR.

Silniéni doprava ma k dispozici 616 km silnic, z toho silnic 1. tfidy je 153 km, II. tfidy 138 km, IIL.
ttidy 325 km. Prakticky vSechny jsou bezprasné. Dominantni postaveni ma silnice 1/2 (Brno-Bieclav-
Bratislava), dale 1/52 (Brno-Mikulov-Viden), 1/54 (Kyjov-Pohoielice-Znojmo), 1/55 (Bteclav-Hodonin-
Prerov) a 1/51 (Brno-Klobouky-Hodonin). Dvé€ z nich jsou zafazeny do evropského systému -- 1/2=E 15 a
1/52 = E 7. Na délnici D2 se soustfed’uje napor tranzitni, zejména osobni dopravy - v letni dob€ po ni projiz-
di vétsina motorizovanych cestujicich z Némecka a Polska do balkanskych statii k Cernému moti a k Jadra-
nu. Tuto tlohu komunikace ptevzala v roce 1980 od komunikace E15. Délnice D2 vede z Brna do Bratislavy
- prvni usek do Hustopeci byl dan do provozu v roce 1978.

Autobusova vetejna doprava je rozveétvena tak, ze linky vedou do vSech obci okresu. Bieclav a Mikulov
maji i dalkové spojeni do sousednich kraju.

Nékladni silni¢ni doprava zajist'uje prepravu kusovych zasilek, hlavné zbozi a vyrobki. Po vSech trasach
silnic L. tfidy v okrese probihaji tahy mezinarodni kamionové prepravy TIR.

Uzemim okresu probiha nékolik tras plynovodii. Jsou to jednak potrubi vnitrostatniho systému, jed-
nak tranzitni plynovod z Ruska, ktery ma tfi vétve. Severovychodni ¢asti okresu vede i ropovod z Ruska.

Mimo dnes bézné dalkové elektrovody velmi vysokého napéti probihd okresem mezinarodni vedeni
ze sokolnické rozvodny do rakouského Bisambergu.

Dopravé zprav slouzi sit’ post, kterych je v okrese 54. VSechny obce jsou telefonizovany.

Dopravni situaci miizeme hodnotit ze dvou hledisek, jednak jako dopravni dostupnost a kvalitu sil-
nic, jednak jako vytizeni komunikaci. Co se ty¢e prvniho bodu, je Bieclav i pfes svou periferni polohu v
ramci Ceské republiky snadno dostupna pies dalnici D2 z Brna na Bratislavu, stejné jako po Zeleznici. Ze-
lezni¢ni koridor Breclav-Brno-Praha byl vytipovéan pro vybudovani vysokorychlostni Zeleznice. Tah na Pte-
rov a Olomouc je potom druhym vyznacnym Zelezni¢nim koridorem v celorepublikovém métitku. Pfitom v
o¢ekavani vstupu do Evropské unie by se periferni situace Bieclavi zménila, nebot’ v EU plati jiné, neZ poli-
tické hranice a dobra dopravni dostupnost spolecné s kiizenim hlavnich Zelezni¢nich trati by mohla byt vy-
raznym impulsem rozvoje.

V Bteclavi se dokonce jednu dobu uvazovalo o vybudovani letisté republikového vyznamu. Zatim je
zde travnaté letiSte¢ odkud 1€taji zejména vétrong, takZze nemuzeme mluvit ani o zvySeném hluku ¢i znecist'o-
vani zivotniho prostfedi. Plocha dosavadniho letisté by se vSak musela rozsitit na ukor velké zahradkarské
kolonie, zvySeny hluk by potom pravdépodobné ohrozoval ptilehlou obec Ladna. Otazkou by samoziejmeé
byl dostatek financi.

S dopravni dostupnosti souvisi i dopravni situace ve méste. Breclav v minulosti nebyla pfilis§ auto-
mobilizovanym regionem, po revoluci pak samoziejmé doslo k prudkému nartstu poctu aut. Zaroven byla
oteviena i hranice s Rakouskem, coz byl druhy faktor znamenajici zvySeni dopravniho zatizeni centra. Pro-
blém je v tom, ze pies mésto od dalnice smérem k rakousko-ceskym hranicim a Lednicko-Valtickému arealu
vede jedina jednoproudova komunikace. Ta je dnes v nejfrekventovanéjSich hodinéach jiz znacné pretizena,
nemluvé o zhorSovani zivotniho prostfedi v samotném centru Bteclavi. Proto mésto v novém tizemnim planu
pro nasledujici desetileti pocita s vybudovanim dopravniho obchvatu Bieclavi.

Ptes 21 tisic vozidel projede za Ctyfiadvacet hodin ptes namésti TGM v Bfeclavi. Neni divu, Ze rad-
nice spécha s vybudovanim obchvatu. Musela vsak nechat pfepracovat investicni zamér, vypustit nékteré
stavby a snizit fina¢ni naro¢nost, aby mél obchvat Sanci na realizaci.



Pluivodni obchvat poéital jesté s vybudovanim vnitiniho malého obchvatu od odboc¢ky na Ladnou na
ulici Bratislavska, plivodné se také planovalo prebudovani dalni¢ni kfizovatky ve tvaru Ctyflistku na sjezdu z
dalnice do Bfeclavi.

Tyto a nékteré dalsi zalezitosti, které nesouvisi pfimo s obchvatem, byly z piivodniho investi¢niho
zaméru vypustény. Pivodni investi¢ni zamér pocital s naklady 1,6 miliardy korun a ministerstvo dopravy jej
vratilo jako neproveditelny. Soucasna varianta pocita s naklady ve vysi 1,173 miliardy korun.

Hledaji se také dalsi moznosti a zdroje financovani obchvatu, neZ jen ze Statniho fondu dopravy.
Rysuji se urcité moznosti ziskani prostiedktl z Evropské unie. Bude vSak zapotiebi investicni zamér jeste
jednou upravit, aby se naklady snizily k jedné miliard¢, jen tak je Sance uspét u Evropské investicni banky.
I po piepracovani investicniho zdméru vychazi jeden kilometr obchvatu na vice nez 100 milionti korun, coz
je srovnatelné s nejdraz§imi iseky dalnice v CR. Je to kvilli stavbé mostii pies feku Dyji, Zeleznici a kvili
moktadtim, které znacné prodrazily také stavbu déalni¢niho useku u obce Lanzhot.

Nedavné prizkumy ukazaly, Ze nejvice vozidel projede v Breclavi po naméesti TGM, kde za 24 ho-
din bylo napocitano 21 204 vozidel, z toho 2 948 nakladnich. Po vybudovani obchvatu se predpoklada sni-
Zeni o pét tisic aut celkem a zhruba o tisic nakladnich. Podobné zatizeni je na Lidické ulici u kasaren, kde
nyni za 24 hodin projede 19 466 automobili, z toho 3562 nékladnich. Po obchvatu by se mél pocet snizit na
13 219 aut, z toho 2 199 nakladnich. Naopak vétsi dopravni zatizeni po vybudovani obchvatu se predpokla-
da v Postorné na ulici Osvobozeni. Mésto proto planuje vybudovani svételné kiizovatky. Pdjde o nakladnou
zalezitost, protoze bude potieba prelozit inzenyrske sité a rozsitit komunikaci o odbocovaci pruhy.

Samotna stavba kfizovatky by méla pfijit na 1,9 milionu korun. Soucasné by mél byt v hodnoté
550 000 korun poloZen tzv. propojovaci kabel vSech kiizovatek ve méste, takze se idi¢i doc¢kaji i tolik vy-
snéné "zelené viny" a prijezd méstem bude konecné plynulejsi.
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regionu.

Na zaklad¢ informaci z obci Ize konstatovat, ze Spatné dopravni spojeni je jednou z bariér dalsiho
rozvoje obci. Z pohledu celého okresu tento faktor ¢ini 10%.

Z uvedenych skutecnosti vyplyva snaha obci o zlepSeni situace. Dobra dopravni dostupnost je jed-
nim z nejvyznamnéjsich predpokladii dalSiho rozvoje jak obci, tak i cestovniho ruchu.

Na zavér uvadim nekolik statistickych tdaju tykajicich se provozu na celnich piechodech a spokoje-
nosti ob¢and s dopravou.

Zelezni¢ni celni pFechody na iseku statnich hranic s Rakouskem

" Pocet osobnich automobilil piekracujicich statni hranici
Prechod : pr

Vjezd Vyjezd
Bieclav — Hohenau 384667 406813

Zelezni¢ni celni piechody na viseku stitnich hranic se Slovenskou republikou

" Pocet osobnich automobilii prekracujicich statni hranici
Pfechod - —

Vjezd Vyjezd
Lanzhot — Kuty 593386 609239




Silni¢ni celni pfechody na useku statnich hranic s Rakouskem

Piechod Osobni auta Nékladni auta Autobusy
Vijezd Vyjezd Vjezd Vyjezd Vjezd | Vyjezd
Valtice - Schrattenberg 247379 261271 10 24 0 0
Postorna — Reinthal
834271 830733 588 817 0 0
Mikulov — Drassenhofen 4002637 | 4278158 14989 17180 | 84912 73077

Silni¢ni celni pfechody na useku statnich hranic se Slovenskou republikou

Piechod Osobni auta Nékladni auta Autobusy
Vijezd Vyjezd Vijezd Vyjezd Vijezd Vyjezd
Lanzhot — Kuty 488558 503161 2158 2158 19993 34587
Postorna — Reinthal 4110020 | 3447387 30558 21711 165898 125711

Spokojenost obcani s dopravou za sluzbami (v%)

Bteclavsko Mikulovsko Hustopecsko Okres Breclav
Ano 66,7 39,1 50 49,2
Ne 33,3 60,9 50 50,8

Spokojenost ob¢ani s dopravou do zaméstnani (v%)

Bteclavsko Mikulovsko Hustopecsko Okres Brieclav
Ano 75 26,1 56 50
Ne 25 73,9 44 50

SWOT analyza

Silné stranky — strenghts

* Dobra dopravni dostupnost, napojeni na evropskeé sité
* Kuvalitni Zivotni prostfedi

Slabé stranky — weaknesses

*  Dopravni vytizeni méstského centra, zhorSovani Zivotniho prostredi

Piilezitosti — opportunities

*  Pfitdhnuti zahrani¢nich investic dobudovanim kvalitni infrastruktury a kvalitnim Zivotnim prostfedim

Hrozby — threats

*  Nevybudovani dopravniho obchvatu centra by mohlo mit disledky zejména ve zhorSovani zivotniho
prostiedi ve mésté
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